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Erweiterung des EDEKA- Marktes in Hagen, Fleyer StraBe
Verkehrsgutachten

1. AUFGABENSTELLUNG

Der bestehende EDEKA-Markt, Fleyer StraRe 204 soll erweitert werden. Die | R
B \crtreten durch Herrn Jiingst, A+H Bautrdger Gesellschaft — im folgenden
Vorhabentrager genannt- beabsichtigen, die Verkaufsflache von derzeit knapp 800 gm auf
1.350 gm zu erweitern.

Der Markt ist im Erdgeschoss des Anwesens untergebracht. Die in dem mehrstéckigen
Gebaude vorhandenen Praxen und Dienstleistungseinrichtungen bzw. Wohnnutzungen
sind von der Feithstral’e erschlossen (Hs.Nr.181 und 183) und bleiben unverandert
bestehen. Die Erweiterung erfolgt nur erdgeschossig zur Sldseite. Die heute dort
vorhandene Tankstelle Fleyer Stralle 202 entfallt.

Die geplante Parkplatzanlage sudlich des Gebaudes wird im Rahmen des
Erweiterungsvorhabens entsprechend angepasst und auf das Tankstellengelande
ausgedehnt.

Die Parkplatze noérdlich und dstlich des bestehenden Gebaudes bleiben unverandert.

Uber den heutigen Parkplatz wird auch das Nachbargrundstiick FeithstraRe 177 — im
folgenden Anwesen Wehberg genannt — mit erschlossen. Uber eine Schrankenanlage
erreichen die Fahrzeuge den Ostteil der Parzelle 542. Dartber hinaus finden Parkvorgange
fur das Anwesen Wehberg auf dem sudlich des Gebaudes Fleyer Stralte liegenden
Parkplatz statt.

Im Rahmen eines Verkehrsgutachtens soll die Verkehrserzeugung des erweiterten
Lebensmittelmarktes unter Berticksichtigung des Entfalls der Tankstelle und Beibehaltung
der o0.g. Nutzungen in den Gebauden Feithstrale 181, 183 und 177 berechnet werden.
Dabei sind sowohl die Veranderungen der An — und Abfahrten zum Standort wie auch die
erforderliche Stellplatzzahl zu prognostizieren.

Die Auswirkungen auf das umliegende StralRennetz werden aufgezeigt und bewertet.

2. Analyse der heutigen Verkehrssituation

Der bestehende Markt liegt im Stidosten der Kreuzung Feithstrale / Fleyer Stral3e (Luftbild
siehe Anlage 1). Erste Ortshegehungen und Verkehrsbeobachtungen fanden 30.01.2020
statt. Auffallend war bereits bei dieser Begehung, dass der Markt ausgesprochen haufig
angefahren wird und stetige Wechsel im Parken stattfinden. Offensichtlich wird der Markt
auch fur verhaltnismaRig kleine Einkaufe genutzt. Die heutige Parkplatzanordnung erlaubt
dem Kunden keinen vollstandigen Uberblick auf die Belegung bzw. freie Parkplatze.
Spontan wurden aber — auch zu Spitzenzeiten vor- und nachmittags - keine wartenden oder
auffallig suchenden Fahrzeuge wahrgenommen. Vielmehr war festzustellen, dass der
vermeintlich beste freie Parkplatz direkt angefahren wurde, dann jedoch in nicht wenigen
Fallen zu einem noch besseren PP umrangiert wird.
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Von insgesamt 83 Parkplatzen auf privatem Gelande rund um das Gebaude EDEKA sind
23 Parkplatze fest zugewiesen und 60 Parkplatze nicht besonders gekennzeichnet.
Darlber hinaus werden 2 Parkplatze vor dem Eingang EDEKA (Westseite) als
Langsparkplatze im 6ffentlichen Raum regelmaBig von Kunden genutzt (Ubersicht (iber die
Parkplatzanordnung im Bestand siehe Anlage 2).

Die parallel durchgefiihrten Berechnungen der Verkehrserzeugungen fir Bestand und
Planung erfolgen nach den Ansétzen von Dr. Ing. Bosserhoff'. Dabei wurden die typisierten
Tagesganglinien fir einen Verbrauchermarkt zugrunde gelegt.

Die angesetzten Parameter von Kunde pro gm Verkaufsflache (VKF) selbst im oberen
Bereich des Ermessensspielraums (entspricht 0,8) sowie weitere Festlegungen (Nutzung
Umweltverbund: OPNV-Nutzer + FulR- und Radverkehr = 20%) fihrten zu Ergebnissen, die
nach punktuellen Uberpriifungen vor Ort offensichtlich nicht zutrafen. Daher hat sich der
Vorhabentrager auf Empfehlung entschlossen, eine Verkehrserhebung mit
Videodokumentation durchzuftihren.

Die Beobachtung erfolgte unter Einhaltung der Erfordernisse gemal Datenschutzricht-
linien. Gesichtserkennung und Lesbarkeit von Kennzeichen ist nicht moglich, die
Wiedergabe erfolgt im Zeitraffer, alle Daten dienen ausschlieBlich verkehrsplanerischen
Uberlegungen und werden nach Auswertung geldscht.

Ziel der Erhebung war eine vollstandige Analyse aller Zu- und Abfahrten zum heutigen
Parkplatz sowie der Tankstelle vorzunehmen. Im Einzelnen wurden am 16.06.2020 von
6:00 Uhr — 23:00 Uhr folgende Fahrvorgange erfasst und ausgewertet:

- Ein- und Ausfahrt der Hauptzufahrt Fleyer Strale getrennt nach Richtungen

- Ein- und Ausfahrt zur Feithstralle (Rampe genannt), die Zufahrt wird vornehmlich von
Rechtsabbiegern, die Ausfahrt vornehmlich von Rechtseinbiegern genutzt. Die Rampe
ist einstreifig, daher ist die Nutzungsmaglichkeit insgesamt eingeschrankt.

- Ein- und Ausfahrt auf das mit Schranke abgetrennte Grundstliick zum Anwesen
Wehberg

- Ein- und Ausfahrt, qualitative Bewertung Rangiervorgange und Wartezeiten des
andienenden Verkehrs in Zusammenhang mit der unten genannten Kamera Uber den
Parkplatz.

- Ein- und Ausfahrten zur Tankstelle (beide Zufahrten).

- Durch eine Kamera, die in der gesamten Erhebungszeit auf den PP gerichtet war,
konnte die Flllung und Entleerung des Parkplatzes sowie die Belegungszahlen ermittelt
werden. DarUber hinaus war es mdglich die Parkplatznutzer, die den Dienstleitungen
des Nachbarn zuzuordnen sind, getrennt zu erfassen.

Darstellungen des Erfassungsbereichs der Kameras siehe Anlage 3.1 — 3.5

Aus der Zahlung lassen sich folgende Ergebnisse und Schlussfolgerungen ableiten:

- Der Parkplatz ist nachts fast leer. Um 5.00 Uhr wurden 5 Fahrzeuge, ab 21:30 Uhr 3
Fahrzeuge festgestellt. Morgens kommen vermutlich Mitarbeiter, um den Markt fir Backe-
reiandienung zu 6ffnen. Nach 21:30 finden keine Fahrzeugbewegungen auf dem Park-
platz statt.

- Die Tagesganglinie zeigt erwartungsgemal’ zwei Spitzen - Vormittag um ca. 11:00 Uhr
und Nachmittag um 17:30 Uhr. Allerdings sind diese nicht sehr ausgepragt. Stattdessen
ist festzustellen, dass ab 7:30 Uhr morgens bis ca. 19:00 Uhr abends stetig ein hoher
Kundenandrang besteht.

1 ,Integration von Verkehrsplanungen und raumlicher Planung“ — Hessisches Landesamt fiir Strallen-
und Verkehrswesen — Dr. Ing. Bosserhoff
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- Der Standort wird im Vergleich zu anderen Standorten haufig angefahren. Er stellt sich
heute eher als Supermarkt und nicht als Verbrauchermarkt da, d.h. der Markt wird auch
fur kleinere Einkaufe (wenig Artikel) angefahren. Daher wurden die Eingangswerte nach
Bosserhoff entsprechend angepasst und damit der Bestand nachgebildet. Dabei wurden
folgende Parameter angesetzt:

1,2 Kunden / gm VKF

10% Anteil der Kunden nutzen den Umweltverbund

Die Videoaufnahmen belegen, dass wahrscheinlich deutlich mehr als 10% der Kunden den Markt
nicht mit dem Auto anfahren, sondern zu Ful3 oder mit dem Bus kommen. Diese Aussage stiitzt
sich auf stichprobenartige Auswertungen liber kurze Zeitintervalle. Eine genaue Bezifferung in lan-
geren Zeitintervallen ist wiirde den Untersuchungsrahmen sprengen (Berechnungsansatz mit 10%
als untere Grenze).

Aufféllig ist, dass nur wenige fahrradfahrende Kunden erfasst wurden. Daher miissen fiir diese
Kundengruppe deutlich verbesserte Bedingungen insbesondere durch geeignete Abstellpldtze ge-
schaffen werden.

1,1 Kunden / Fahrzeug

Kein Angebot fiir Beschaftigte zum Umstieg auf den Umweltverbund (Jobticket o0.a.).

Die Berechnungen sind in Anlage 6.1 enthalten.

- Im 15 Minuten Takt werden im Bestand insgesamt auf dem Hauptparkplatz stdlich des
Gebaudes maximal 48 PP belegt (einschliel3lich der durch Anwesen Wehberg ausgel6s-
ten Parkvorgange ohne die Fahrzeuge, die die Schranke Wehberg nutzen) s. Anlage 5.1.
EDEKA (und ggf. sonstige Dienstleister oder Wohnen im Gebaude) belegen maximal 39
PP s. Anlage 5.2.

- Die Schranke zum Nachbarn nutzen im Erhebungszeitraum 12 Ein- und 8 Ausfahrer.
Diese Zahlen sind im Verhaltnis zu den dort vorhandenen Parkplatzzahlen gering. Es wird
vermutet, dass Kunden und Mitarbeiter des Nachbarn (beobachtet 11 Fahrzeuge), die
Parkplatze auf dem Hauptparkplatz nutzen und sich damit ggf. die Durchfahrt durch die
Schranke ersparen wollen.

- Stellt man die erhobenen Daten als Ganglinien der Zu- und Abfahrt in die Systematik ent-
sprechend Bosserhoff mit Stundentakt ein, wirden sich fir den Bestand 32 PP (siehe
Anlage 6.2) als notwendig ergeben, in der Realitat mit 15 min Takt sind aber in der Spitze
ca. 20% zusatzlich notwendig.

- Heute fahren ca. 810 Pkw EDEKA mit Ziel PP sudlich des Gebaudes an. Zusatzlich fahren
300 Pkw die Tankstelle an -> d.h. ca. 1.100 Fahrzeuge fahren zwischen 6.00 und 21.30
Uhr zu und 1.100 wieder ab. Die Uberwiegende Anzahl fahrt von der Fleyer Stralle zu
(ca. 1.000 Fahrzeuge), wenige Uber die ,Rampe” Feithstralle (74 Ein- und 137 Ausfahrer,
Uberwiegend Rechtsab- und Rechtseinbieger). Die detaillierten Zahlen kénnen der An-
lage 4 entnommen werden.

- Es wurde auch festgestellt, dass einzelne Kunden die Langsparkplatze entlang der Fleyer
StralRe fur ihren Einkauf nutzen. Der Anteil ist aber so gering, dass er vernachlassigbar
ist.

3. Abschatzung der Verkehrserzeugung

Die geplante Erweiterung des EDEKA Marktes erfolgt wie beschrieben im Erdgeschoss zur
Sldseite des Gebaudes. Den Stand der Planung zum Gebaude und zur Aul3enflache zeigt
Anlage 7. Mit der Parkplatzneuordnung werden 2 Zu- und Abfahrten vorgesehen (statt
heute 3 unter Berlcksichtigung der Tankstelle).
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Die Zu- und Abfahrt der ,Rampe” von der Feithstral3e bleibt unverandert. Gleiches gilt fir
die fest zugewiesenen Parkplatze in der ehemaligen Buswendeschleife und die 6
Parkplatze vor dem Eingang Feithstralle 181 / 183.

Ebenfalls beibehalten wird die heutige Form der Andienung.

Das aktuelle Planungskonzept sieht insgesamt 100 PP vor. Die 6ffentlichen Parkplatze
westlich vor dem Gebaude sind hierin nicht enthalten. Im weiteren Planungsverfahren kann
sich die Parkplatzzahl ggf. noch geringfligig verandern.

Durch die Gebaudeausdehnung im Erdgeschoss verschieben sich die Zufahrten zum
Parkplatz in Richtung Stiden. Es wird vorgeschlagen zwischen dem Bestandsbaum und der
nordlichen Zufahrt Fahrradstellplatze anzubieten. Nérdlich des Baumes sollten 2 6ffentliche
Stellplatze fir Menschen mit Behinderungen ausgewiesen werden. Insgesamt werden
damit 5 PP fir Menschen mit Behinderungen bei EDEKA vorgesehen.

Derzeit gehen die Architekten und die Vorhabentrager von einer Verkaufsflache (VKF) von
1.350 gm aus. Dementsprechend wurde die Prognose wurde dann auf diese VKF
ausgelegt.

Wie im Bestand werden die zugehdrigen Parameter entsprechend der Untersuchungen von
Bosserhoff — erweitert um die am 16.06.2020 erhobenen Daten fir die Prognose
herangezogen. Die Tabelle sind in der Anlage 8.1 wiedergegeben.

Als Parameter flir den Prognosefall werden gewahilt:
1,1 Kunden / gm VKF;

Verkehrlich gesehen ist dies eine worst case Annahme. Die hohe Frequenz mit den heutigen Park-
platzwechseln wird in dieser Betrachtung nur minimal (von 1,2 auf 1,1) gesenkt. Das bedeutet eine
weitgehende Beibehaltung eines schnellen PKW-Wechsels und entsprechendes Anwachsen der
Verkehrserzeugung. Den Nachweisen der Leistungsféhigkeiten, der Verkehrsqualitdten und der
L&rmimmissionen werden diese Ergebnisse als Priifmerkmal zugrunde gelegt.

In der Bosserhoffschen Systematik bedeutet es aber auch ein Anwachsen der Kundenanzahl (statt
ca. 960 Kunden im Bestand 1.485 Kunden nach Erweiterung). Dies wird erfahrungsgemén nicht
so extrem sein, da mit der Erweiterung des Marktes das Warenangebot reichhaltiger wird, die Ver-
weildauer im Markt steigt und die Anzahl der Kunden nicht linear proportional zur Verkaufsfldche
zunimmt. Daher wird auch die Verkehrserzeugung moderater zunehmen, als in den Nachweisen
angenommen.

20% Anteil der Kunden nutzen in der Prognose den Umweltverbund.

Der Faktor von 20% der Kunden, die ihren Einkauf ohne PKW-Nutzung vornehmen, ist eher zu-
riickhaltend angesetzt. Der Anteil wird in den vielen Stédten bei &hnlichen Lagen bereits mit 25 —
30% veranschlagt.

Die Erweiterungsplanung sieht als konkrete MalBnahme vor, unmittelbar vor dem Markt angeord-
neten Fahrradabstellméglichkeiten anzubieten. Mit dem Entfall der Tankstelle werden autoaffine
Zweckfahrten in Kombination (Tanken und Einkaufen) vermieden. Die Stadt Hagen strebt zudem
allgemeine Verédnderungen in Richtung einer neuen nachhaltigen Mobilitat an. Im Zusammenwir-
ken dieser positiven Verdnderungen werden zusétzlicher Anreize geschaffen, immer 6fter auf das
Auto zu verzichten und den Umstieg auf den Umweltverbund zu wagen.

Der Faktor 1,1 Kunden pro Fahrzeug wird beibehalten.

Fur die Beschaftigten sollten Anreize (z.B. Jobticket, Dienstfahrrad oder E-Tretroller, Un-
terstitzung von Fahrgemeinschaften) geschaffen werden, um mdéglichst viel Parkraum flr
Kunden freizuhalten und einen weiteren Beitrag zur Entwicklung hin zu einer nachhaltigen
Mobilitat zu leisten. Der Anteil der PKW-Nutzer bei den Beschéftigten wird flir diesen Fall
mit 50% angesetzt.
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Es ergeben sich folgende Entwicklungsparameter:

Kundenzahl: von 960 auf 1.485

PKW-Anzahl: von 810 auf 1.100

Andienende / entsorgende LKW: von 9 auf 14

Bendtigte Parkplatze im Stundentakt nach Bosserhoff: von 32 PP auf 43 PP (s. Anlage 8.2)

Damit kénnen folgende Schlussfolgerungen gezogen werden

- Mit Entfall der Tankstelle bleibt bei Erweiterung EDKA von ca. 800 gm auf 1.350 gm
VKF die den Standort anfahrende Fahrzeugmenge annahernd gleich. Das heil’t, dass
die zusatzliche Verkehrserzeugung von EDEKA durch den Entfall der Tankstelle kom-
pensiert wird. FUr den lichtsignalgeregelten Knoten Feithstralie / Fleyer Stralle und das
Verkehrsaufkommen der Fleyer Strale ergibt sich damit keine nennenswerte Anderung.
Die ,Rampe” vom Standort zur Feithstralle wird voraussichtlich von max. 100 Einfahrern
und 150 Ausfahrern zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr genutzt werden.

- Die Offnungszeiten des Marktes sind so einzurichten, dass die Betriebszeit mit Ein- und
Ausfahrten auf dem gesamten Parkplatz ausschliefdlich zwischen 6:00 Uhr und 22:00
Uhr stattfinden.

- Durch die Parkplatzneuordnung mit tbersichtlicherer Geometrie werden Rangiervor-
gange reduziert bzw. vereinfacht.

- Fur den Stellplatznachweis wird empfohlen von 43 zzgl. 20% = 52 PP auszugehen. Zu-
sammen mit den notwendigen Stellplatzen Dienstleistungen (28 PP) und Wohnen (3 PP)
fur die Feithstrale 181 / 183 ergeben sich 83 notwenige Parkplatze.

Fir Fahrrader sind gemaf Musterstellplatzsatzung NRW aus 2019 vorzusehen:
o fur EDKA: 1 Stellplatz/60 gm Verkaufsflache — entspricht 23 Radabstellplatze
o fur vorh. Allg. Buro und Verwaltungsflachen: 1 Stellplatz/40 gm Nutzungsflache —
entspricht 21 Radabstellplatze
o fiur vorhandene Arztpraxen: 1 Stellplatz/30 gm — entspricht 9 Radabstellplatze
o fir vorhandenes Wohnen: 3 Radabstellplatze

- Der Stellplatzbedarf der Feithstralle 177 (Dr. Wehberg &Partner) betragt nach aktuali-
sierter Berechnung 31 PP. Das Anwesen wird Uber die gemeinsam genutzte Rampe so-
wie Uber 2 weitere Zufahrten von der Feithstral3e aus erreicht. 34 PP sind auf der Unter-
geschossebene (entspricht HOhe des Parkplatzes EDEKA) angelegt. Sie sind durch 2
Schrankenanlagen flr jeweils Ein- und Ausfahrt erreichbar. 5 PP fir Besucher sind auf
der Erdgeschossebene angeordnet. Sie sind direkt von der Feithstralle ohne Schran-
kensicherung anfahrbar. Mit diesen vorhandenen 39 PP wird der 6ffentlich-rechtliche
Stellplatzbedarf des Blrogebaudes vollstandig abgedeckt (siehe Anlage 9).

Fir Fahrrader sind gemaf Musterstellplatzsatzung NRW aus 2019 vorzusehen:
o fur vorh. Allg. Buro und Verwaltungsflachen: 1 Stellplatz/40 gm Nutzungsflache —
entspricht 32 Radabstellplatze

- Die Eigentimer ||} ] 2ben dariber hinaus privatrechtlich vereinbart,
zusatzlich 8 PKW-Stellplatze zur Nutzung durch Mitarbeiter, Kunden und Besucher des
Anwesens Feithstralle 177 (Wehberg) bereitzuhalten (siehe Anlage 9).

Die geplante Parkplatzanlage muss also fur die Fleyerstral’e 204, Feithstral’e 181/183
und Feithstralle 177 insgesamt 91 Parkplatze vorhalten.

- Die Videodokumentation hat gezeigt, dass eine gemeinsame Nutzung von Stellplatzen
zwischen dem Vorhabentrager und dem Nachbarn Parzelle 177 im vereinbarten Umfang
unproblematisch ist. Die angebotene Stellplatzzahl ist insgesamt ausreichend.
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4. Resiimee

Der EDEKA Markt in der Fleyer Stral’e in Hagen soll um ca. 550 gm auf 1.350 gm
Verkaufsflache erweitert werden. Die Vorhabentrager legen mit diesem Gutachten eine
Bewertung der verkehrlichen Auswirkungen dar.

Durch eine Erhebung des heutigen Verkehrsaufkommens mit Videodokumentation kénnen
Verkehrsbelastungen, Parksituation sowie Einkaufs- und Verkehrsverhalten sicher
eingeschatzt werden. Die verkehrlichen Verflechtungen mit dem Nachbargrundstiick sind
dabei einbezogen worden und stellen sich als unproblematisch heraus.

Die zu erwartende zusatzliche Verkehrserzeugung wird durch den Entfall der Tankstelle
kompensiert. Zwischen 6.00 Uhr und 22.00 Uhr sind heute wie auch in Zukunft je ca. 1.100
Fahrzeuge als Ziel- und Quellverkehr zu erwarten. Dabei bilden die geplanten Zufahrten
Uber die Fleyer Stralle den Erschliellungsschwerpunkt. Auch der andienende Verkehr nutzt
diese Zufahrten. Die Ein- und Ausfahrt zur Feithstral3e ist aufgrund der einstreifigen Rampe
sowohl heute wie in Zukunft als untergeordnet zu betrachten.

Die Belastungen an der Kreuzung Feithstralle / Fleyer Stralle / Hoheleye und damit die
Leistungsfahigkeiten des lichtsignalgesteuerten Knotens bleiben nach Durchfihrung des
Bauvorhabens nahezu unverandert bestehen.

Die Erreichbarkeit des Marktes mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln ist als gut zu bewerten. Fur
den Radverkehr werden neue Abstellméglichkeiten in unmittelbarer Nahe zum Eingang
vorgesehen. Da der Markt auch vielfach fr den kleineren Einkauf angefahren wird, besteht
in der Verbesserung der Bedingungen und Erreichbarkeit fur Radfahrer eine wichtige
Stellschraube zur Substitution von PKW-Nutzungen.

Mit der Erweiterung wird der Parkplatz neu geordnet und Ubersichtlicher gestaltet.
Insgesamt werden 52 PP fir den Markt selbst bendétigt, weitere 28 fiur vorhandene
Dienstleistungen und 3 fir vorhandenes Wohnen. Dariber hinaus ist privatrechtlich
vereinbart, dass 8 Stellplatze vom Nachbarn Feithstralde 177 genutzt werden. Es werden
also in Summe 91 Parkplatze bendétigt.

Zusatzlich sind flir den EDEKA Markt 23 Radabstellplatze, fir Dienstleistungsnutzungen
und Wohnen 33 Radabstellplatze zu schaffen.

Insgesamt werden nach Erweiterung ca.100 Parkplatze zur Verfiigung stehen, 23 PP davon
sind zurzeit fest Dienstleistern und Wohnen zugewiesen. Radabstellplatze sind vermehrt in
der Nahe des Eingangs EDEKA und an weiteren Standorten vorgesehen. Nach den
durchgeflihrten Erhebungen und Prognosen ist die geplante Anzahl von Park- und
Radabstellplatzen ausreichend.

Gegen das geplante Bauvorhaben zur Erweiterung des EDEKA-Marktes in Hagen, Fleyer
Stralde bestehen aus verkehrsplanerischer Sicht keine Bedenken.

Aachen, den 23.08.2021

Planungsbiro ETAT

4”{/%? %M(

Wolfgang Mesenholl
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Anlagen: 1) Luftbild
2) Parkplatzanlage Bestand
3.1) Videoblick: Hauptzufahrt von der Fleyer Stralle
3.2) Videoblick: Parkplatziibersicht von der Fleyer Stralle aus
3.3) Videoblick: Tankstellenzufahrten
3.4) Videoblick: Einstreifige Rampe von der Feithstralle
3.5) Videoblick: Schrankenanlage Anwesen Wehberg
4) Ergebnisse der Verkehrszahlung 16.06.2020, 6:00 Uhr bis 23:00 Uhr
5.1) Tagesganglinie Parkplatzbelegung ohne Schranke Wehberg, 15 min-Takt
5.2) Tagesganglinie ohne Schranke Wehberg und Kunden/Mitarbeiter Wehberg
6.1) Berechnung Verkehrserzeugung Bestand
6.2) Parkplatzbedarf Bestand, Tagesganglinie im Stundentakt
7) Planungskonzept Erweiterung, Sebralla Architekten
8.1) Berechnung Verkehrserzeugung Prognose
8.2) Parkplatzbedarf Prognose, Tagesganglinie im Stundentakt
9) Unterlagen zum Stellplatznachweis Feithstralte 177 (Anwesen Wehberg)
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Erweiterung des EDEKA- Marktes in Hagen, Fleyer Strale
Verkehrsgutachten 22.07.2020
Hier: zusatzliche Ausfiihrungen zum Andienungs- und Entsorgungsverkehr

Im Verkehrsgutachten zur Erweiterung des EDEKA-Marktes in Hagen, Fleyer Stralle vom
22.07.2020 wurde die tagliche Andienungsfrequenz durch LKW entsprechend den anzusetzen-
den Faktoren nach Bosserhoff prognostiziert. Basis ist hier die Verkaufsflache des Marktes.

Laut Verkehrserhebung am 16.06.2020 haben 9 LKW-Fahrten stattgefunden. Ob diese tatsach-
lich alle der Andienung (Fahrten fur Ver- und Entsorgung) an diesem Tag dienten, ist nicht ein-
deutig zu klaren. Moglich ist auch die Anfahrt von Kunden mit einem LKW. Die Videos geben
hier Interpretationsspielrdume.

Daher wurde vonseiten der Architekten eine Anfrage bei EDKA als Betreiber tUber die heutige
und zuklinftige Andienungssituation durchgefiihrt. Die Antwort ist in der Anlage enthalten.

Aus den Angaben wurde eine tabellarische Auswertung erstellt, die die Andienungs- und Ent-
sorgungsfahrten mit LKW (groR, mit und ohne Anhénger) tber die verschiedenen Wochentage
enthalten. Dabei wurden die Anfahrten durch Kurierdienste, Transporter und Klein-LKW ver-
nachlassigt.

LKW Andienungen EDEKA Flayer Strae

Mo Di M Do Fr Sa 50
Frischwaren i 1 1 1 1 1
Fleisch, Wurst Fisch T | I | — S | . | oy
Backerei 1 1 1 1 1 1 1
Trockensortiment 1 1 1
Tschibo 1
Entsorgung Matl 1
Presscontainer 0,25
Fettabscheider vernachlassigl, da weniger als 10 malim Jahr
6,25
bei Erweiterung 2usitalich 50% (sichere Seite)
9,375
gewiihlt 10 LKW Anfahrten

Bei unglinstiger Verteilung ergeben sich 6,25 FZ (7 LKW) an einem Tag in der Woche. Ungins-
tig heilt, dass kein Einfluss genommen wird auf die wéchentlichen Lieferungen von Tschibo
sowie Entsorgung und diese am selben Montag, Mittwoch oder Freitag stattfinden, an dem be-
reits 3 fest terminierte Anlieferungen erfolgen.

Bei logistischer Einflussnahme kénnten die Fahrten Tschibo und Entsorgung Mull an einem
Dienstag oder Donnerstag vorgenommen werden, sodass eine glinstigere Verteilung mit 4,25
(5 LKW) erreicht wiirde.
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Das Unternehmen EDEKA gibt an, dass sich zwar im Erweiterungsfall die Container-Anzahl pro
Lieferung &ndern wird, die Anzahl der Lieferungen aber nur geringfligig steigen wird.

Unter der (unglinstigeren) Annahme der 6,25 LKW/d bei einem Zuwachs von 50% Andienungs-
und Entsorgungsverkehr ergibt sich eine Andienungshaufigkeit von 9,375 (10 LKW/d) als ,wor-
se-case“-Fall.

Im konkreten Betrachtungsfall erscheint somit die Prognose der Andienungshaufigkeit geman
den Faktoren im Bosserhoff’'schen Berechnungsverfahren mit 14 LKW-Anfahrten zu hoch zu

sein. Dies gilt insbesonders, wenn eine logistische Einsatzplanung der Anlieferungen und Ent-
sorgungsfahrten stattfindet.

Daher sollte fiir das Bebauungsplanverfahren von max. 10 LKW-Anfahrten pro Tag ausgegan-
gen werden.

Aachen, den 05.11.2020

p|énuﬁg/sﬂam ETAT

Wolfgang Mesenholl
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