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1. ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der vorliegenden Gerauschimmissions-Untersuchung wurde die zu
erwartende Gerauschsituation im Bereich des Bebauungsplans Nr. 1/20 (696),
,Einzelhandel Fleyerstr./Feithstr.” in 58097 Hagen durch Stralenverkehrslarm auf
Basis von Analysedaten zum StralRenverkehr der Stadt Hagen ermittelt und
beurteilt.

Fir die Beurteilung des Verkehrslarms ergeben sich  folgende

Untersuchungsergebnisse:

Die Berechnungen zum Verkehrslarm haben ergeben, dass Uberschreitungen der
schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 fur Mischgebiet (MI) sowonhl
im Tages- wie auch im Nachtzeitraum zu erwarten sind.

Die resultierenden malfigeblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018-01 bzw.
VDI 2719 sind in Anlage 4 bzw. 5 dargestellt.

Aufgrund der festgestellten  Uberschreitungen der  schalltechnischen
Orientierungswerte ist im weiteren Abwagungsprozess somit zu entscheiden, ob
Festsetzungen zum Schallschutz gegen Verkehrslarm vorgenommen werden
sollen. Vorschlage zu entsprechenden Festsetzungen sind in Abschnitt 4

angegeben.
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Soweit im Rahmen der Beurteilung verwaltungsrechtliche Gesichtspunkte
angesprochen werden, erfolgt dies grundsétzlich unter dem Vorbehalt einer
juristischen  Fachpriifung, die nicht Gegenstand der schalltechnischen
Sachbearbeitung ist.
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SITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Hagen beabsichtigt mit der Aufstellung des Bebauungsplans
Nr. 1/20 (696) ,Einzelhandel Fleyerstr./Feithstr." die = Schaffung  der
planungsrechtlichen Voraussetzungen fur den Umbau und die Erweiterung eines im
im B-Plangebiet vorhandenen EDEKA-Supermarktes sowie den Entfall der derzeitig
noch vorhanden Tankstelle.

Ein Ubersichtsplan mit Kennzeichnung der Lage des Plangebiets ist in der Anlage 1

dargestellt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung zur Verkehrslarmsituation im
Plangebiet, ausgehend von der angrenzenden Fleyerstr. und Feithstr., sollen die
mafgeblichen Aufienlarmpegel ermittelt und fur die Beurteilung herangezogen

werden.

Die Ergebnisse dieser schalltechnischen Untersuchungen sind in Form eines

gutachtlichen Berichts darzustellen.
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GRUNDLAGEN ZU ERMITTLUNG UND BEURTEILUNG DER
GERAUSCHIMMISSIONEN

Verkehrslarmimmissionen

Die Beurteilung von Verkehrslarmeinwirkungen erfolgt im Rahmen der
stadtebaulichen Planung auf der Grundlage der DIN 18005-1 [4]. Im Beiblatt 1 zur
DIN 18005 [5] sind schalltechnische Orientierungswerte enthalten, deren Einhaltung
oder Unterschreitung winschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor
Larmbelastungen zu erfullen. Fur die Beurteilung ist tags der Zeitraum von 06:00 Uhr
bis 22:00 Uhr und nachts von 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr zugrunde zu legen.

Far Verkehrslarmeinwirkungen gelten die folgenden schalltechnischen

Orientierungswerte:

schalltechnische Orientierungswerte in dB(A) bei

Gebietsnutzung Verkehrslarmeinwirkungen gemaR Beiblatt 1 zur DIN 18005-1

Tag Nacht

Mischgebiet (MI) 60 50
Tabelle 1: Schalltechnische Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 [5] fuir Verkehrslarm

In der DIN 18005 [4 ff.] wird darauf hingewiesen, dass der Belang des Schallschutzes
bei derin der stadtebaulichen Planung erforderlichen Abwagung der Belange als ein
wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen — z.B. dem Gesichtspunkt
der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen — zu verstehen ist.

Die Abwagung kann in bestimmten Fallen bei Uberwiegen anderer Belange
insbesondere in bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zurickstellung des
Schallschutzes fuhren.

Das Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [5] gibt Hinweise, dass sich in vorbelasteten
Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Verkehrswegen
und in Gemengelagen die Orientierungswerte oft nicht einhalten lassen. Wo im
Rahmen der Abwagung mit plausibler Begrindung von den Orientierungswerten

abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte maoglichst ein

-5-



BNr. 7447-2 H 2021 vom 02.06.2021, aktualisiert am 08.07.2021

ITAB

Ausgleich durch andere geeignete MalRinahmen (z.B. geeignete Gebaudestellung
und Grundrissgestaltung, bauliche Schallschutz-MaRnahmen) vorgesehen und
planungsrechtlich abgesichert werden.

Ggf. kann im Rahmen der Abwagung in der stadtebaulichen Planung — mit plausibler
Begriindung — eine Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte bis zu
den Immissionsgrenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV [6])
ohne weitergehende aktive Larmschutzmallnahmen zugelassen werden, da die
Immissionsgrenzwerte im Sinne der 16.BImSchV [6] mit gesunden
Wohnverhaltnissen in den jeweiligen Gebietskategorien vereinbar sind. Die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] sollten jedoch ohne weitergehende

MaRnahmen nicht Gberschritten werden.

Fir das geplante Misch- und Sondergebiet gelten somit folgende

Immissionsgrenzwerte gemal § 2 der 16. BImSchV [6]:

Immissionsgrenzwerte in dB(A)

Gebietsnutzung gemaR 16. BimSchV

Tag Nacht

Mischgebiet (MI) 64 54

Tabelle 2: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] fur Verkehrslarm

Ferner wird im Sinne der Larmvorsorge empfohlen, in Bereichen mit einem
Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts oder dartber hinaus
keine schutzbedurftigen Nutzungen zuzulassen. Diese Werte kennzeichnen die
Grenze, ab der nach den Erkenntnissen der Larmwirkungsforschung eine Gesund-

heitsgefahrdung beginnen kann.
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Ausgangsdaten zum StraBenverkehr

Die Ausgangsdaten fur die Untersuchungen zum Strallenverkehr wurden durch die
Stadt Hagen, FB Stadtentwicklung, -planung und Bauordnung [2] zur Verfligung
gestellt.

Darauf aufbauend werden die im Folgenden aufgelisteten Verkehrshaufigkeiten
rechnerisch berucksichtigt.

DTV Emissionspegel L'

Strafte ID KEZ/24h Tags Nachts

[dB(A)] [dB(A)]
Fleyer Stralle S01 7797 81,1 73,5
Hoheleye S02 2963 76,9 69,3
Feithstral3e nordwestl. Fleyer Str. S03a 29400 87,0 79,7
Feithstral3e studostl. Fleyer Str. S03b 25062 86,3 79,0
Loxbaumstralle S04 751 70,9 63,3

Tabelle 3: Verkehrsmengen StralRenverkehr nach [2]

Als zulassige Hochstgeschwindigkeit fur die Stralden wird 50 km/h flr Pkw und Lkw
berucksichtigt. Als Fahrbahnoberflache wird ein ebener Fahrbahnbelag mit einem
Zuschlag gemaly RLS 19 von AL = 0 dB beriucksichtigt.

Die Ermittlung der stindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h und der Anteil des
Schwerverkehrs der Fahrzeuggruppen Lkw1 p1 und Lkw2 p2 in % erfolgt anhand
der Standardwerte der Tabelle 2 der RLS 19.

Bezeichnung Ly' Zahldaten genaue Zahldaten
Tag | Nacht| DTV Str.gatt. M p1 (%) p2 (%)
dB(A) | dB(A) Tag | Nacht | Tag [ Nacht| Tag | Nacht
Fleyer Strale 81,1 | 73,5 | 7797 | Gemeindestr. | 448,3 78 3 3 4 4
Hoheleye 76,9 | 69,3 | 2963 | Gemeindestr.| 170,4 | 29,6 3 3 4 4
Feithstr. nordwestl. Fleyer Str. 87,0 | 79,7 |29400| Landesstr. |1690,5| 294 3 5 5 6
Feithstr. stidostl. Fleyer Str. 86,3 | 79,0 | 25062| Landesstr. |1441,1| 250,6 3 5 5 6
Loxbaumstrale 70,9 | 63,3 | 751 | Gemeindestr.| 43,2 75 3 3 4 4

Tabelle 4: Eingabedaten zum Strallenverkehr
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3.3 Berechnungsverfahren

Die Berechnung der durch den Kfz-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt
nach dem Teilstickverfahren der RLS 19 [8]. Danach wird der auf einem
Fahrstreifen flielRende Verkehr als eine Linienschallquelle in 0,5 m Hohe Uber der

Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Beurteilungspegel eines Teilstiickes der betrachteten Fahrstreifen errechnet
sich gemaR Gleichung (2) der RLS 19:

L’ =10- [gz 100.1-{Lw’;+10-lgllil - Da,i - DRV1,i - DRV2,i}
i

mit

Lw'j langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteil-
stlcks, in dB(A)

l Lange des Fahrstreifenteilstlicks, in m

DA, Dampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick
zum Immissionsort, in dB(A)

DRrv1,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fur
das Fahrbahnstuck, in dB(A)

DRrv2;i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fur

das Fahrbahnstuck, in dB(A)

Darin ergibt  sich der  langenbezogene Schallleistungspegel des

Fahrstreifenteilstiicks anhand Gleichung (4) der RLS 19:

100 - p; - p, 1091 LwPkw(vPkw) 0.1+ LyLkw1(VLkow1) 0.1 - LiggLkw2(VLew?2)

Ly'=10- Ig[M] + 10-19[ 15’8 Pz, o +%- 10 e s 10 o ]- 30
mit

M stundliche Verkehrsstarke der Quellenlinie, in Kfz/h

Lw,Fzc Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG

(Pkw, Lkw1 und Lkw2) bei der Geschwindigkeit vrzG, in dB(A)

VFzG(VFzG) Geschwindigkeit der Fahrzeuge, in km/h

p1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1, in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2, in %
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Bei der Ermittlung des Schallleistungspegels fur Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe
FzG sind nach Gleichung (5) der RLS 19 weiterfuUhrend zusatzliche Korrekturen fur
den Strallendeckschichttyp, die Langsneigung, den Knotenpunkttyp sowie ein

Zuschlag fur Mehrfachreflexionen zu bericksichtigen:

Lwr.6(Vezc) = Lwo,rz6(Veza) + Dspsprrzc(Veza) + Dinpc(9Viac) + Dir(X) + Drep(hpepyW)

mit
Lwo,FzG(VFzG) Grundwert flr den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der
Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vrzc, in dB(A)
Dsb,sDT,FzG(VFzG) Korrektur flr den Stralendeckschichttyp SDT, die Fahrzeug-
gruppe FzG und die Geschwindigkeit vrzc, in dB(A)

DiNFz6(VFzG) Korrektur fur die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG
und die Geschwindigkeit vrzg, in dB(A)

Dk k1(X) Korrektur fir den Knotenpunkttyp KT in Abhangigkeit von der
Entfernung zum Knotenpunkt x, in dB(A)

Drefi(w,hBeb) Zuschlag fur die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshohe
heeb und dem Abstand der reflektierenden Flache w, in dB(A)

Die Berechnung der Gerauschimmissionen erfolgt mit Hilfe der Immissionsprognose-
Software CADNA/A [11].
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Berechnungsergebnisse und Beurteilung Verkehrslarm

Die Ergebnisse der Berechnungen zum Stral3enverkehrslarm sind der Anlagen 3
zu entnehmen. Die Gerauschsituationen werden getrennt fir den Tages- und
Nachtzeitraum in Form von Rasterlarmkarten flachenhaft im gesamten Plangebiet
dargestellt. Die Darstellungen erfolgen fur das mal3gebliche 1. Obergeschoss der
vorhandenen Bebauung.

Wohn- und Aufenthaltsrdume

Wie die farbigen Larmkarten zur Verkehrslarmsituation zeigen, ergeben sich an
den vorhandenen Geb&duden Uberschreitungen des schalltechnischen
Orientierungswerte flr Mischgebiet (MI) von 60 dB(A) tags bzw. 50 dB(A) nachts
nach DIN 18005 von bis zu 10 dB(A) im Tages- und 13 dB(A) im Nachtzeitraum.
Aufgrund  der festgestellten  Uberschreitung der  schalltechnischen
Orientierungswerte konnen zum Schutz von Wohn- und Aufenthaltsraumen
Vorgaben zu passiven Larmschutz-Malinahmen im Bebauungsplan festgesetzt

werden.

Entscheidet sich die Stadt Hagen im Rahmen des weiteren Abwagungsprozesses
zur Festsetzung von passiven Schallschutz-MaRnahmen, entsprechend den
Vorgaben nach DIN 4109:2018-01, sind folgende Abschnitte zu beachten:

Verkehrslarm: Schalltechnische Anforderung an die Bauausfiihrung
Allgemeines

Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen sind flr schutzbedlrftige Raume, vor
denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 [4] fur Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzung von Anforderungen an
schallgedampfte Luftungseinrichtungen sowie an die Bauausfihrung der
Aulenfassaden als passive LarmschutzmalRnahmen erforderlich. Die Ermittlung
der maldgeblichen AuRenlarmpegel erfolgt auf Basis der DIN 4109:2018-01 [10]

-10 -
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unter  Zugrundelegung des  maldgeblichen  AulRenlarmpegels  durch
Verkehrslarmeinwirkungen fur den Tageszeitraum bzw. fur Schlafraume fur den

Nachtzeitraum (und einem Zuschlag von 10 + 3 dB(A)).

MafRgebliche AulRenlarmpegel La nach DIN 4109:2018

Die aus dem oben erlauterten Vorgehen resultierenden maligeblichen

AuBRenlarmpegel gemal DIN 4109:2018 sind in der Anlage 4 dargestellt.

Es ergeben sich Anforderungen an die Luftschalldd@mmung der Aul3enbauteile
(Wandanteil, Fenster, Luftung, Dach etc.) nach DIN 4109 [10] fur

Wohn- und Schlafraume im Plangebiet
von erf. Rw=La—-30dB

Blroraume u. a. im Plangebiet
von erf. Rw=La—-35dB

Schallgedammte Liftungseinrichtungen

Aufgrund der festgestellten maligeblichen AulRenlarmpegel von bis zu 75 dB(A) sind
Aufenthaltsraume nach DIN 4109 [10] an der Nord-, West- und Ostfassade mit - ggf.

fensterunabhangigen - schallgedampften Luftungseinrichtungen auszustatten.

Die Anforderungen des erforderlichen resultierenden Schalldamm-Males erf. R'wres

sind auch unter Berlcksichtigung dieser Luftungseinrichtungen einzuhalten.

-11 -
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VORSCHLAGE FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM BEBAUUNGSPLAN

Aus den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zur
Verkehrslarmsituation ergeben sich folgende Empfehlungen flir mégliche textliche
Festsetzungen fir den  Bebauungsplan  Nr. 1/20 (696) ,Einzelhandel
Fleyerstr./Feithstr.* in 58097 Hagen:

Schallschutz von Wohn- und Aufenthaltsrédumen im Sinne der DIN 4109:

Im gesamten Plangebiet sind fiir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtige
Anderungen von Wohn- und Aufenthaltsrdume im Sinne der DIN 4109 die
erforderlichen resultierenden Schallddmm-Male erf. Rwres = La — 30 dB(A), bzw.
von Biirordumen u. 4. im Sinne der DIN 4109 die erforderlichen resultierenden
Schallddmm-MaBe erf. Rwres = La — 35 dB(A) einzuhalten. Der malgebliche

AuBenldrmpegel La ist dem nachfolgenden Bild zu entnehmen.

[ ] ..<=350
I 35.0<... <= 40.0
I 40.0<...<=45.0
[ 145.0<..<=50.0
.| I 500<..<=550
o P55.0<..<=60.0
I 60.0 < ... <= 65.0
/| EEE650<..<=700
- I 70.0<..<=750
N [ 75.0 < ... <= 80.0
I 30.0<...

-12-
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Fir Aufenthaltsrdume, die nicht dem Nachtschlaf dienen (z.B. Blirordume,
Praxisrdume), gelten bezogen auf die oben aufgefiihrten erforderlichen
resultierenden Schallddmm-MalBe R'w,res der gesamten Aul3enhille um 3 dB(A)
geringere Anforderungen. Die erforderlichen Mindestwerte der Schallddmm-Malie

diirfen dabei nicht unterschritten werden.

Im Plangebiet sind bei Neubau bzw. baugenehmigungspflichtigen Anderungen im
Zusammenhang mit Fenstern von Aufenthaltsrdumen schallgedémpfte — ggf.
fensterunabhdngige — Liftungssysteme vorzusehen, die die Gesamt-

Schallddmmung der AulBenfassaden nicht verschlechtern.

Alternativ zu diesem Textvorschlag kénnen die zulassigen Innenpegel nach
Richtlinie VDI 2719 gemall Abschnitt 1.4 mit nachfolgendem Textvorschlag

festgesetzt werden:

Schallschutz _von Wohn- _und Aufenthaltsrdumen nach VDI-Richtlinie 2719
Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtung” [Stand: August 1987]

Zum Schutz von verkehrsbezogenem AulBenlérm sind im festgesetzten MI-Gebiet
bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von
baulichen Anlagen i.S.v. § 29 BauGB dienen, sowie in Verfahren fiir Vorhaben,
die nach BauO NRW von der Genehmigung freigestellt sind, aufgrund der
StraBenverkehrslarmbelastung der umliegenden Stral3en fiir die Gebédude

bauliche und sonstige technische Vorkehrungen zur Ldrmminderung zu treffen.

Die zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen mliissen
sicherstellen, dass sie eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nicht-
Uberschreitung folgender Innenschallpegel (Mittelungspegel (Lm) gemél VDI-
Richtlinie 2719, Ziffer 6.3) fiihren:

-13-
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Mittelungspegel (L)
Raumart geméf3 VDI-Richtlinie 2719, Ziffer 6.3 gemdf VDI-Richtlinie 2719, Ziffer
6.3
1. Schlafréume, nachts
1.1 in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, 30 dB(A)
Krankenhaus und Kurgebieten
1.2 in allen tbrigen Baugebieten 35 dB(A)
2. Wohnrdume, tagstiber
2.1 in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, 35 dB(A)
Krankenhaus und Kurgebieten
2.2 in allen tbrigen Baugebieten 40 dB(A)
3. Kommunikations- und Arbeitsrdume, tagsiber

Unterrichtsrdume, ruhebediirftige Einzelbliros,

3.1 wissenschaftliche Arbeitsrdume, Bibliotheken, 40 dB(A)
Konferenz- und Vortragsrdume, Arztpraxen,
Operationsrdume, Kirchen, Aulen

3.2 Bliros fiir mehrere Personen 45 dB(A)
3.3 Gro3raumbdiros, Gaststétten, Schalterrdume, 50 dB(A)
L&den

Die Auflistung ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten nach

den Festsetzungen (ber die Art der baulichen Nutzung zuléssig sind.

Sofern diese Innenschallpegel (Mittelungspegel (Lm) geméal3 VDI-Richtlinie 2719,
Ziffer 6.3) nicht schon durch Grundrissgestaltungen und / oder
Baukérperanordnungen eingehalten werden kbénnen, sind schallschlitzende
AuBenbauteile, wie z. B. Schallschutzfenster, Schallschutzfenster mit integrierter
schallgedémmter Liftungseinrichtung, vorgesetzte Glaserker, Aulentiiren,

Dachfldchen, Wénde etc. entsprechend der VDI-Richtlinie 2719 zu verwenden.

-14 -
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in der Fassung der Bekannt-
machung vom 26.09.2002
(BGBI. I S.3830)

DIN 18005-1
Ausgabe Juli 2002

Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
Ausgabe Mai 1987

16. BImSchV
Ausgabe November 2020

TA Larm
Ausgabe Aug. 19984

RLS-19
Ausgabe 2019

DIN ISO 9613-2
Ausgabe Okt. 1999

DIN 4109
Ausgabe 2018-01

CADNA/A
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Gesetz zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen durch Luftverun-
reinigungen, Gerausche, Erschitterungen
und ahnlichen Vorgangen

Schallschutz im Stadtebau
Teil 1: Grundlagen und Hinweise fur die
Planung

Schallschutz im Stadtebau
Schalltechnische Orientierungswerte fur
die stadtebauliche Planung

- Berechnungsverfahren -

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung)

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift
zum Bundes-Immissionsschutzgesetz
(Technische Anleitung zum Schutz gegen
Larm — TA Larm)

Richtlinie fur den Larmschutz an Stral3en

Akustik

Dampfung des Schalls bei der Ausbrei-
tung im Freien, Teil 2: Allgemeines
Berechnungsverfahren

Schallschutz im Hochbau
Computerprogramm von

Larmimmissionen, DATAKUSTIK GmbH
Version 2021 MR2
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6. ANLAGEN

- Anlage 1-1:

- Anlage 1-2:

- Anlage 2:

- Anlage 3-1:

- Anlage 3-2:

- Anlage 4.

- Anlage 5-1:

- Anlage 5-2:

iTaB

Lageplan mit Luftbild

Geltungsbereich Bebauungsplan 1/20(696)

Angaben zur StraRenverkehrsbelastung (DTV)

RLK - Tageszeitraum

RLK - Nachtzeitraum

maldgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018-01
malfdgeblicher AuRenlarmpegel nach VDI 2719, Tageszeitraum

maldgeblicher AuRenlarmpegel nach VDI 2719, Nachtzeitraum
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