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1.1

OBJEKT UND AUFGABENSTELLUNG
Objekt

Die Stadt Hagen plant die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1/07 (588) ,Alter
Bahnhof Haspe“. Das Areal hat eine GroRe von ca. 4 ha und liegt im Stadtteil

Hagen-Haspe.

Innerhalb des geplanten Geltungsbereichs sind zukinftig verschiedene
Gewerbenutzungen vorgesehen.

Die Lage des Bebauungsplans ist im nachfolgenden Bild dargestelit.

Bild 1: Lage des Plangebiets flir die Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1/07 (588)

An das Plangebiet sltdlich angrenzend befindet sich eine Schienenstrecke der
Deutschen Bahn AG, im Westen wird das Plangebiet durch die Grenzen des
Bebauungsplans Nr. 20/77 (326), im Norden durch die Bezirkssportanlage Haspe
sowie den Ennepepark und im Osten durch den angrenzenden Haenelplatz

begrenzt.
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Mit der Planung sollen die bislang unbeplanten gewerblich genutzten Flachen und
ungenutzten Flachen dauerhaft als Gewerbegebiet gesichert und die hierfir
erforderliche Bewaltigung und Klarung der Immissionssituation erreicht werden,
welche insbesondere sudlich der Bahnstrecke durch das Nebeneinander von

Gewerbe- und Wohnnutzung gepragt ist.

Flir das gesamte Plangebiet soll im vorliegenden Bericht eine Gerausch-
kontingentierung fur die Gewerbeflachen vorgenommen werden, die sicherstellt,
dass die Gerauschimmissions-Richtwerte bzw. schalltechnischen Orientierungs-
werte nach DIN 18005 an der umliegenden Wohnbebauung sowie auf den

entsprechenden Gewerbeflachen eingehalten werden.

Hierzu werden fur die vorgesehenen Gewerbeflachen entsprechende
Emissionskontingente bzw. immissionswirksame flachenbezogene
Schallleistungspegel (IFSP) ermittelt. Der IFSP ist ein idealisierter Wert, der immer
kleiner sein wird, als der aus einer realen Situation ermittelte flachenbezogene
Schallleistungspegel. Da das Ziel der Gerauschkontingentierung die Bestimmung
von Emissionskontingenten bzw. Immissions-Richtwertanteilen an den

Immissionsorten ist, ist dieser Umstand ohne Bedeutung.

Die ermittelten Immissions-Richtwertanteile sind die Zielwerte, deren Einhaltung
durch die Larmprognose flur eine zu errichtende Anlage nachgewiesen werden
muss.

Die Durchfuhrung der Untersuchung erfolgt auf Grundlage der in Abschnitt 2

genannten Grundlagen und der DIN 45691 'Gerauschkontingentierung'.
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1.2

1.3

Orientierungswerte nach DIN 18005

Unter Zugrundelegung der umliegenden vorhandenen Bebauungsplane und des
Flachennutzungsplans der Stadt Hagen wurden die in der nachfolgenden Tabelle 1
dargestellten Immissionsorte als reprasentative Immissionsorte im Umfeld
identifiziert und der weiteren Berechnung zum Nachweis der Einhaltung der

schalltechnischen Orientierungswerte gemaf DIN 18005 zugrunde gelegt:

Immissionsrichtwert
Immissionsort au(:::?stz-ng Lag Lnacht

[dB(A)] [dB(A)]
IPO1 Erzstr. 12 GE 65 50
IPO2 Hochofenstr. 24 GE 65 50
IPO3 Eichenkampstr. 15 Mi 60 45
IPO4 Kdlner Str. 61 MI 60 45
IPO5 Kolner Str. 47a MI 60 45
IPO6 Haenelstr. 32 wB 60 40
IPO7 Haenelstr. 26 WA 55 40
IP0O8 Am Karweg 20 Mi 60 45
IPO9 Am Karweg 26a WA 55 40
IP10 Am Karweg 36 WA 55 40
P11 Am Karweg 52 WA 55 40
P12 Am Karweg 83 WA 55 40

Tabelle 1: Immissionsrichtwerte nach DIN 18005

Die Lage der Immissionsorte ist der Anlage 2 zu entnehmen.

Beurteilungsgrundlagen

Beurteilungsgrundlage bildet die DIN 18005 'Schallschutz im Stadtebau' sowie die
TA Larm (Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - 6. Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz vom 26.08.1998,
zuletzt geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom 01.06.2017).

Die Untersuchung erfolgt auf den in Abschnitt 2 genannten Grundlagen.

-5-
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1.4

1.5

Berechnungsmodell

Fir die Durchfihrung der schalltechnischen Ausbreitungsberechnungen werden
alle fur die Schallausbreitung wesentlichen baulichen und topographischen

Parameter digitalisiert, so dass ein detailliertes Simulationsmodell entsteht.

Far die Immissionskontingentierung nach DIN 45691 wird freie Schallausbreitung
ohne jegliche weitere Dampfung entsprechend den Berechnungsvorschriften
bertcksichtigt. Fur die Berechnung der Gerauschimmissionen durch Verkehrslarm

wurden entsprechend RLS 90 reale Ausbreitungsverhaltnisse angenommen.

Der maligebliche Beurteilungspegel Lr wird fur den Beurteilungszeitraum tags
06:00 Uhr bis 22:00 Uhr und nachts 22:00 Uhr bis 06:00 Uhr (lauteste Nachtstunde)

getrennt ermittelt.

Vorbelastung

Eine relevante Gerauschvorbelastung im Sinne der TA Larm ist durch die
zahlreichen weiteren im Umfeld vorhandenen Gewerbebetriebe an allen

Immissionsorten gegeben.

Es ergeben sich somit Zielwerte fir die Gerauschkontingentierung, die
entsprechend Abschnitt 3.2.1 der TA Larm 6 dB(A) unter den entsprechenden
Gerauschimmissions-Richtwerten liegen. Somit entfallt eine weitere detaillierte

Betrachtung der Gerauschvorbelastung.
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ki)

GRUNDLAGEN

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Planunterlagen, Vorentwurf Lageplan
und Entwurf fir Bebauungsplan Nr. 1/07(588), Stand: 23.10.2020

Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan, Blanke Ambrosius Verkehr.Infrastruktur,
Projekt-Nr. 2075, November 2020

Bebauungsplanauskunft der Stadt Hagen, umliegende Bebauungsplane, u.a.:
20/77 ,Haspe Freizeitsportanlagen®, 23/77 ,Sanierung Haspe®, 2/91 ,Sudumgehung
Haspe®, aktuell gultiger Flachennutzungsplan

Durchgeflihrte Ortsbesichtigung am 27.01.2021

Von der Deutschen Bahn AG zur Verfligung gestellte Verkehrsdaten zur
Schienenverkehrsstrecke 2250, Auskunft November 2019

DIN 18005 - Schallschutz im Stadtebau —
Teil 1: Grundlagen und Hinweise flr die Planung
Juli 2002
Beiblatt 1: Berechnungsverfahren, schalltechnische
Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung

Mai 1987
Bundesimmissions- - Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umweltein-
schutzgesetz wirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
(BGBI. 1 S. 3830) Erschitterungen und ahnlichen Vorgangen, 26.09.2002
16. BImSchV - 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes, Ausgabe Nov. 2020
RLS 90 - Richtlinie fur den Larmschutz an Stralzen, 1990
TA Larm - Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm -

6. Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
immissionsschutzgesetz vom 26.08.1998, zuletzt
geandert durch Bekanntmachung des BMUB vom

01.06.2017
DIN 45691 - Gerauschkontingentierung — Dezember 2006
DIN ISO 9613-2 - Akustik — Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung

im Freien — Allgemeines Berechnungsverfahren,
Ausgabe Oktober 1999
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m) VDI 2719 - Schalldd@mmung von Fenstern und der Zusatz-
einrichtungen, Ausgabe August 1987

n)  DIN 4109:2018-01 - Schallschutz im Hochbau, Ausgabe Januar 2018
o) CADNA/A - Computerprogramm zur Berechnung von

Larmimmissionen, DATAKUSTIK GmbH
Version 2022 MR2

Alle Normen und Richtlinien (Quelle: Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrale 6,
10787 Berlin) in der jeweiligen gultigen Fassung.
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3.1

GERAUSCHIMMISSIONS-BERECHNUNGEN
Vorgehensweise

Unter Ausnutzung der Gliederungsmoglichkeiten von Baugebieten sollten Plan-
gebiete mit gewerblicher Nutzung so geplant werden, dass insgesamt die in
§ 50 BImSchG geforderte Gebietsvertraglichkeit mit angrenzenden
larmempfindlichen Bereichen garantiert ist. Die in § 50 angesprochene Zuordnung
bezieht sich auf MalRnahmen, die die Lagebeziehung zwischen emittierender und

betroffener Nutzung gunstig beeinflussen.

Die Gliederung von gewerblich genutzten Flachen sollte sich demnach an den
moglichen Teilflachen mit unterschiedlichen flachenbezogenen Schallleistungs-
pegeln (unterschiedlich larmintensive Anlagen) sowie am Grundsatz der Larm-

bundelung orientieren.

Soll ein Industrie- bzw. Gewerbegebiet akustisch differenzierter und damit
hinsichtlich der zulassigen Schallemissionen optimal tGberplant werden, dann muss
das feinere Instrument, die Gerauschkontingentierung, benutzt werden.

Der Grundgedanke der Gerauschkontingentierung ist, jedem Quadratmeter
Gewerbeflache eine bestimmte maximal zuldssige Schallemission zuzuweisen.

Dieser Quellpegel wird als flachenbezogener Schallleistungspegel bezeichnet.

Zwischen den Quellpegeln und dem Immissions-Richtwertanteil einer Flache am
Immissionsort bestehen akustische Zusammenhange, deren wichtigste

Komponenten die GréRRe der Flache und ihr Abstand zu dem Immissionsort sind.
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Bei einer auf diese beiden Komponenten reduzierten Betrachtungsweise ergeben
sich Emissionskontingente bzw. immissionswirksame flachenbezogene Schall-
leistungspegel (IFSP). Diese konnen sehr einfach ermittelt werden, weil die
anlagen- und ortsspezifischen Einflussgrofden

- Richtcharakteristik der Schallquelle

- Zu-und Abschlage bei der Bildung des Beurteilungspegels

- topografische und bauliche Hindernisse auf dem Schallausbreitungsweg

unberucksichtigt bleiben.

Der IFSP (Emissionskontingent) ist damit ein idealisierter Wert, der immer kleiner
sein wird als der aus einer realen Situation ermittelte flachenbezogene Schall-
leistungspegel. Da das Ziel der Gerauschkontingentierung aber die Bestimmung
von Immissions-Richtwertanteilen an den Immissionsorten ist, bleibt dieser
Umstand ohne Bedeutung. Wichtig ist, dass Uber den IFSP mit geringem Aufwand
eine allgemein akzeptierte Verknupfung zwischen innen (Gewerbegebiet) und

aulRen (schutzwurdige Nachbarschaft) hergestellt werden kann.

Die ermittelten Immissions-Richtwertanteile sind die Zielwerte, deren Einhaltung im
Einzel-Genehmigungsverfahren durch gesonderte Larmprognosen fur eine zu
errichtende Anlage nachgewiesen werden muss. In diesen Schallimmissions-
Prognosen werden dann alle zu berlcksichtigenden EinflussgroRen der realen

Situation detailliert betrachtet.

-10 -



BNr. 7566-1 H 2021 vom 07.07.2021, aktualisiert am 18.10.2022

3.2

3.3

ITAB

Bestimmung der festzusetzenden Emissionskontingente

Das Plangebiet wurde in Abstimmung mit dem Auftraggeber in insgesamt

5 Teilflachen aufgeteilt. Die Grenzen aller Teilgebiete sind im nachfolgenden Bild 2

dargestellt.
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Emissionskontingentierung bzw. zulassige IFSP

Gemal den durchgefiuhrten Untersuchungen und Berechnungen werden fir die

Flachen GEO1 bis GEO5 folgende Emissionskontingente Lek bzw. immissions-

wirksame flachenbezogene Schallleistungspegel (IFSP) zugrunde gelegt.

Flache Lek,Tag Lek Nacht
Teilflache

[m?] [dB] [dB]
GEO1 5500 59 44
GEO02 4050 58 43
GEO03 11500 59 43
GEO04 12500 58 40
GEO05 2750 60 51

Tabelle 2: Emissionskontingente Lex in dB nach DIN 45691 fir die Teilflachen im Plangebiet

-11 -
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3.4

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der Tabelle
angegebenen Emissionskontingente Lek nach DIN 45691 weder tags (06:00 Uhr bis
22:00 Uhr) noch nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) Uberschreiten.

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, Abschnitt 5.

Der immissionswirksame Schallleistungspegel einer Anlage ist der
Schallleistungspegel, der sich aus der Summe der Schallleistungen aller
Schallquellen einer Anlage ergibt, abztglich der Verluste auf dem Ausbreitungsweg
innerhalb der Anlage und unter Berucksichtigung der Richtwirkungsmalie der
Schallquellen.

Die Anforderung ist erfillt, wenn der Schallleistungspegel (Lwa) der Anlage oder des
Betriebes den dem Anlagen-/Betriebsgrundstick entsprechenden zulassigen

Schallleistungspegel (Lwa) nicht Gberschreitet:

LwA zul = IFSP + 10 Ig F/Fo [dB(A)]
F = Flache des Anlagen-/Betriebsgrundstlicks in m?
Fo = 1m?

Gerauschimmissionen bzw. Gerauschimmissions-Kontingente

Unter  Zugrundelegung der in  Abschnitt 3.3, Tab.2 genannten
Emissionskontingente bzw. zulassigen IFSP ergeben sich an den berucksichtigten
Immissionsaufpunkten die in der nachfolgenden Tabelle 3 angegebenen
Immissions- und Zusatzkontingente nach DIN 45691 fiur den Tages- und
Nachtzeitraum.

Die Immissionskontingente werden hier informativ aufgelistet, aber nicht im B-Plan

festgesetzt.

-12 -
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Immissionsrichtwert Immissionskontingent Zusatzkontingent
Immissionsort LTag Lnacht LIK,Tag Lik Nacht LZK,Tag L2k Nacht

[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]
IPO1 Erzstr. 12 65 50 53,9 38,9 5 5
IP0O2 Hochofenstr. 24 65 50 49,4 34,2 10 10
IPO3| Eichenkampstr. 15 60 45 42,8 27,6 10 10
IPO4 Kolner Str. 61 60 45 42,8 27,7 10 10
IPO5 Kolner Str. 47a 60 45 43,0 28,4 10 9
IP06 Haenelstr. 32 60 40 42,7 29,2 11 5
IPO7 Haenelstr. 26 55 40 42,3 29,2 7 5
IP08 Am Karweg 20 60 45 48,7 35,5 5 4
IP0O9 Am Karweg 26a 55 40 49,0 34,4 0 0
IP10 Am Karweg 36 55 40 48,5 33,0 1 1
IP11 Am Karweg 52 55 40 48,1 32,6 1 1
P12 Am Karweg 83 55 40 48,8 33,7 0 0

Tabelle 3: Immissionskontingente Lik mit Zusatzkontingenten im Vergleich zu den Richtwerten der
DIN 18005 an den mafigeblichen Immissionsorten

FUr die anzusiedelnden Betriebe
Schallimmissionen aller Schallquellen auf dem Betriebsgelande die festgesetzten

Immissionskontingente unter Berlcksichtigung der zulassigen Zusatzkontingente

nicht iberschreiten.

In Anlage 3 sind fur alle Teilflachen die entsprechenden Teil-Immissionspegel Lik,i

fur den Tages- und Nachtzeitraum an den untersuchten Immissionsaufpunkten

zusatzlich informativ aufgelistet.

-13 -

ist der Nachweis erforderlich, dass die




BNr. 7566-1 H 2021 vom 07.07.2021, aktualisiert am 18.10.2022

4. VORSCHLAGE FUR TEXTLICHE FESTSETZUNGEN IM B-PLAN

In der Planzeichnung des B-Plans sind die Grenzen der GE-Teilflachen
festzusetzen. In den textlichen Festsetzungen sind die Werte der
Immissionskontingente bzw. Zusatzkontingente anzugeben, z.B. mit folgender

Formulierung:

Zulassige Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der folgenden
Tabelle angegebenen Emissionskontingente Lek, nach DIN 45691 weder tags
(06:00 Uhr bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 Uhr bis 06:00 Uhr) Gberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB:

) Fliche Lek,Tag Lek Nacht
Teilflache
[m?] [dB] [dB]
GEO1 5500 59 44
GEO02 4050 58 43
GEO03 11500 59 43
GEO0O4 12500 58 40
GEO05 2750 60 51

Tabelle 4: Emissionskontingente Lex in dB nach DIN 45691 fur die Teilflachen im Plangebiet

-14 -
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Fir die Immissionsorte IP0O1 bis IP08, sowie IP10 & IP11 gelten um die in der
folgenden Tabelle genannten Zusatzkontingente erhdhte Emissionskontingente.

Zusatzkontingente in dB fur die im Bebauungsplan festgesetzten Immissionsorte:

Zusatzkontingent
Immissionsort L2k tag Lzk Nacht
[dB(A)] [dB(A)]
IPO1 5 5
P02 10 10
IPO3 10 10
IPO4 10 10
IPOS 10 9
IPO6 11 5
IPO7 7 5
IPO8 5 4
IP10 1 1
P11 1 1

Tabelle 5: Zusatzkontingente in dB nach DIN 45691 fir einzelne Immissionsorte

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691:2006-12, Abschnitt 5.

-15 -
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5.1

STRASSENVERKEHRSLARM
Verkehrsaufkommen aus dem Bebauungsplangebiet

Gemal TA Larm ist der Fahrzeugverkehr auf offentlichen Verkehrsflachen bis zu
einem Umkreis von 500 m von dem Betriebsgrundstiick zu betrachten, soweit dieser
der Anlage zuzuordnen ist. Die Prifung hat fur alle Nutzungsarten, auller
Gewerbegebiet (GE) und Industriegebiet (Gl) zu erfolgen. Die Gerausche sollen ggf.
durch organisatorische Mal3nahmen so weit wie moglich verringert werden, wenn
sich der Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche um mindestens 3 dB erhoht,
keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt und

die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

erstmalig oder weitergehend Uberschritten werden.

Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens an der Stephanstral’e (Haenelplatz)
kommt es gemall den Angaben aus dem Verkehrsgutachten im Tageszeitraum zu
einer relevanten Erhohung der Strallenverkehrsbelastung. Durch die
anschlieRende Vermischung mit dem Bestandsverkehr der Haenelstral3e kommt es

dort zu keiner relevanten Erhéhung der StralRenverkehrsbelastung.

An der westlichen Erschlielfung des Bebauungsplangebiets entlang der Erzstralde
erfolgt durch die relativ geringe Belastung aus dem Bebauungsplangebiet eine

unmittelbare Vermischung mit dem Bestandsverkehr der Erzstralle.

-16 -
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5.2

Berechnungsverfahren StraBenverkehr

DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau‘ verweist in der der derzeitigen Fassung auf
das Berechnungsverfahren nach RLS 90. Das Bundesministerium fur Verkehr und
digitale Infrastruktur hat am 31.10.2019 die Richtlinien fur den Larmschutz an
Strallen — Ausgabe 2019 — RLS - 19 amtlich bekannt gemacht. Mit dem
Inkrafttreten der 2. Verordnung zur Anderung der 16. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundesimmissionsschutzgesetztes (Verkehrslarmschutzverordnung
16. BImSchV) am 01.03.2021 gilt diese fiir den Neubau und Anderung von StralRen.
Zunachst also noch nicht im Rahmen vom Bauleitplanverfahren und
Aufstellungsbeschliissen vor dem 01.03.2021.

Die Berechnung der durch den Kfz-Verkehr verursachten Immissionspegel erfolgt
demnach nach dem Teilstickverfahren der RLS 90. Danach wird der auf einem
Fahrstreifen flielende Verkehr als eine Linienschallquelle in 0,5 m Hohe Uber der

Mitte des Fahrstreifens betrachtet.

Der Mittelungspegel eines Teilstickes der Linienschallquelle errechnet sich nach der
Gleichung:
Lmj = Lme + Dy + Ds + Dgu + Ds

mit
Limj Mittelungspegel von einem Teilstlick in dB(A)
Lme Emissionspegel flr das Teilstick in dB(A)

Der Emissionspegel Ly ist der Mittelungspegel in 25 m Abstand von der Stralien-
achse bei freier Schallausbreitung unter Berucksichtigung von Korrekturfaktoren far
unterschiedliche Hochstgeschwindigkeiten, StralRenoberflachen, Steigungen und
Gefélle, einfache Reflexionen, malgebliche stindliche Verkehrsstarke und
prozentualen Lkw-Anteil.

Di Korrektur zur Berucksichtigung der Teilsticklange: Di =10 1g () in dB

Ds Pegelanderung zur Berucksichtigung des Abstandes und der
Luftabsorption in dB

Dem Pegelanderung zur Berucksichtigung der Boden- und Meteorologie-
dampfung in dB

Ds Pegelanderung durch topografische und bauliche Gegebenheiten
-17 -
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Die Pegel der Teilsticke sind energetisch zum Mittelungspegel zusammen zu

fassen:
Lm =10. lgz 10 014y, j
j
mit
Lm Mittelungspegel von einer Stralde in dB(A)
Lm,; Mittelungspegel von einem Teilstlck in dB(A)

Der Beurteilungspegel von einer Strale ist dann:

Lr=Ln+K

Bei der Immissionspegelberechnung zum Verkehrslarm werden zudem die
Gelandetopografie, die Abschirmung und die Reflexionen an Gebaudefassaden
berucksichtigt.

Die Verkehrsmengendaten wurden dem Verkehrsgutachten zum Bebauungsplan

entnommen (siehe Anlage 4-1) und wie folgt berucksichtigt:

StraBen- stﬁndlicl:l'e . Emissionspegel
abschnitt DTV Verkeh;nsstarke Viax | Lkw-Anteil Lme
Tag Nacht P, /P, Tag Nacht
(6-22) (22-6) (6-22) (22-6)
[Kfz/24h] | [Kfz/h] | [Kfz/h] | [km/h] [%] [dB(A)] | [dB(A)]
HaenelstraRe nordwestl. Stephanstr. 10396 614,6 70,3 50 42/4,3 61,4 52,1
HaenelstraRe nordwestl. Stephanstr. ZV 480 30,0 0,0 50 0/0 45,5 -
HaenelstraRe siidostl. Stephanstr. 10588 626,0 71,5 50 41/4,2 61,5 52,1
HaenelstralRe slidostl. Stephanstr. ZV 320 20,0 0,0 50 0/0 43,7 -
Stephanstralte 711 41,9 4.8 30 0/0 44.8 35,3
Stephanstralie ZV 800 50,0 0,0 30 0/0 45,5 -
An der Kohlenbahn nérd|. Erzstr. 1996 118,0 13,5 50 3,3/37 53,8 44,6
An der Kohlenbahn nérdl. Erzstr. ZV 40 2,5 0,0 50 50/0 45,5 -
An der Kohlenbahn sudl. Erzstr. 1828 108,1 12,4 50 3/3 53,3 43,9
Erzstralle 313 18,1 3,0 30 551/4,2 44,2 35,9
Erzstrale ZV 40 2,5 0,0 30 50/0 42,7 -
Kolner Str 14876 892,6 163,6 50 39/3 62,9 55,1

Tabelle 6: Emissionspegel der maflgeblichen StralRenabschnitte im Untersuchungsraum
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5.3

5.4

Ausgangsdaten zum Schienenverkehr

Das Plangebiet liegt im schalltechnischen Einwirkungsbereich von Schienenverkehr
durch die sudlich gelegene Strecke 2250. Auf Grundlage der durch die Deutsche
Bahn AG zur Verfugung gestellten Zugzahlenprognose (siehe Anlage 4-2) wurden
die Verkehrsmengen des Bahnverkehrs ermittelt und nach den Vorgaben zur
Berechnung des Beurteilungspegels flir Schienenwege (Schall 03) der
Verkehrslarmschutzverordnung den Berechnungen fur den Tageszeitraum

zugrunde gelegt.

Bezeichnung ID Lw' Zugklassen | Vmax
Tag Nacht
(dBA) (dBA) (km/h)
Strecke 2550 Sch01 90,2 91,6 2550 150

Tabelle 7: Schienenverkehrsbelastung

Berechnungsergebnisse und Beurteilung Verkehrslarm

Die Ergebnisse der Berechnungen zum Verkehrslarm sind der Anlage 5 zu
entnehmen. Die Gerauschsituationen werden getrennt flir den Tages- und
Nachtzeitraum in Form von Rasterlarmkarten flachenhaft im gesamten
Geltungsbereich dargestellt. Die Darstellungen erfolgen fur das Erdgeschoss und

das maldgebliche 1. Obergeschoss.

Wie die farbigen Larmkarten zur Verkehrslarmsituation zeigen, ergeben sich im
sudlichen Randbereich Uberschreitungen des Orientierungswertes  im
Tageszeitraum nach DIN 18005 von bis zu 8 dB(A) und im Nachtzeitraum von bis
zu 20 dB(A). Damit werden in diesem Bereich auch die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV uberschritten.

Aufgrund der festgestellten Uberschreitungen der schalltechnischen
Anforderungen sind zum Schutz von Aufenthaltsraumen nach DIN 4109

Vorgaben zu passiven Larmschutz-MalRnahmen im Bebauungsplan festzusetzen.
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Im Nachtzeitraum ist im Nahbereich der Bahnstrecke mit Beurteilungspegeln
>70dB(A) zu rechnen. Da diese Belastungen erheblich Gber der
verfassungsrechtlich definierten Zumutbarkeitsschwelle von Beurteilungspegeln
nachts Lr < 60 — 65 dB(A) liegt, sind Wohnraume mit Nachtnutzung im
Bebauungsplangebiet auszuschlielien. Fir den Tageszeitraum sind insbesondere
fur sudorientierte geplante Aufenthaltsrdume passive Schallschutz-Mallnahmen
vorzusehen und im Bebauungsplan festzusetzen. Vorschlage fur die textlichen

Festsetzungen im Bebauungsplan sind im Kapitel 5.6 aufgefuhrt.

Zur Beurteilung der Zu- und Abfahrtssituation aus dem Geltungsbereich sind in
der nachfolgenden Tabelle 8 mafRgebliche Immissionsorte an der vorhandenen

Wohnbebauung angegeben.

Beurteilungspegel StraBenverkehr

Bezeichnung ID Grenzwert nach Bestand Bestand+Zusatzv. | Erhohung durch
16. BlmschV Pegel L, Pegel L, Bauvorhaben

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

(dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA) (dBA)
An der Kohlenbahn 4 IPO1 69 59 59,6 52,4 60,1 52,4 0,5 0,0
Erzstralle 1 IP0O2 69 59 63,6 64,0 63,8 64,0 0,2 0,0
Erzstralle 4 IPO3 69 59 58,5 59,4 58,7 59,4 0,2 0,0
Erzstrale 9 P04 69 59 56,8 57,9 57,1 57,9 0,3 0,0
KiTa Stephanstr. 8 IPO5 64 54 60,7 62,1 60,8 62,1 0,1 0,0
Huttenplatz 19 IP06 59 49 60,3 58,0 60,4 58,0 0,1 0,0

Tabelle 8: Beurteilungspegel des ErschlieRungsverkehrs

Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass hier die Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV - Verkehrslarmschutzverordnung zum Teil im Bestand schon
uberschritten werden. In diesen Bereichen kommt es zu einer Erhdhung der
Verkehrslarmimmissionen tags von bis zu AL = 0,1 dB(A), die maximale Erhdhung
des Beurteilungspegels fur Verkehrslarm im Tageszeitraum durch das
Bauvorhaben von AL = 0,5 dB(A) am Immissionsort IPO1 fuhrt zu keiner
Uberschreitung der Grenzwerte der 16. BImSchV.

Die Erhdhung durch den Zusatzverkehr ist somit als unkritisch zu beurteilen.
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5.5

Verkehrslarm: Schalltechnische Anforderungen an die Bauausfiihrung

Allgemeines
Aufgrund der Verkehrslarmimmissionen sind fur schutzbedurftige Raume, vor

denen Uberschreitungen der schalltechnischen Orientierungswerte der
DIN 18005 fur Verkehrslarm vorliegen, die Festsetzungen von Anforderungen an
die Bauausfihrung der Aufenfassaden als passive Larmschutz-Mallnahmen
erforderlich. Die Ermittlung der mal3geblichen AulRenlarmpegels erfolgt auf Basis
der DIN 4109:2018-01 durch Addition zu den Beurteilungspegeln von + 3 dB(A)

im Tageszeitraum.

MaRgebliche AuRenlarmpegel DIN 4109

Die aus dem oben erlauterten Vorgehen resultierenden maRgeblichen Aulien-

larmpegel gemal DIN 4109:2018-01 werden wie folgt ermittelt und sind in

Anlage 6 in Form einer Rasterlarmkarte dargestellt.

Die Ermittlung der malgeblichen AuRenlarmpegel erfolgt im gesamten
Geltungsbereich fur freie Schallausbreitung, da die Bebauung innerhalb des
Plangebiets veranderlich ist und der Erhalt der vorhandenen Bebauung nicht als

gesichert angesehen werden kann.

Im Plangebiet ergeben sich Anforderungen an die Luftschallddmmung der
Aullenbauteile mit einem erforderlichen resultierenden bewerteten Schalldamme-
Maf gemaf’ DIN 4109:2018-01

far Blrordume und dhnliches von erf. R'wres = LA — KrRaum mit Kraum = 35 dB(A).

Wohnraume mit Nachtnutzung sind aufgrund der ermittelten Beurteilungspegel im
Plangebiet nicht zu bertcksichtigen.
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5.6

ITAB

Vorschlage fiir textliche Festsetzungen im Bebauungsplan

Aus den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung zur
Verkehrslarmsituation ergeben sich folgende Empfehlungen fur die textlichen
Festsetzungen im Bebauungsplan Nr. 1/07 (588) ,Alter Bahnhof Haspe“ der Stadt
Hagen.

Schallschutz von Biiro-, und Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109

Im gesamten Plangebiet sind flir Neubauten bzw. baugenehmigungspflichtige
Anderungen von Biiro-, und Aufenthaltsrdumen im Sinne der DIN 4109 die
erforderlichen resultierenden Schallddmm-MaBe erf. Rwrs = La — 35 dB(A)
einzuhalten. Der mal3gebliche AulBenldrmpegel La ist dem nachfolgenden Bild zu

entnehmen.
o

f P ” AL Z //’b ‘ ‘ o

:9{‘\ S / Do Q‘ ® %‘ Sportplatz
o P\Se |
" Ennepepark

\w it

~

‘ \ N
&
TenﬂlSP1 WAL S

Alternativ zu diesem Textvorschlag kénnen auch die zulassigen Innenpegel nach
Richtlinie VDI 2719 gemaly Abschnitt 1.4 mit nachfolgendem Textvorschlag
festgesetzt werden:
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Schallschutz _von Wohn- und Aufenthaltsrdumen nach VDI-Richtlinie 2719
.Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtunqg” [Stand: August 1987]

Zum Schutz von verkehrsbezogenem Aulenldrm sind im festgesetzten MK-
Gebiet bei Vorhaben, die der Errichtung, Anderung oder Nutzungsénderung von
baulichen Anlagen i.S.v. § 29 BauGB dienen, sowie in Verfahren fiir Vorhaben,
die nach BauO NRW von der Genehmigung freigestellt sind, aufgrund der
Schienenverkehrsldrmbelastung der umliegenden Schienenverkehrsstrecke und
der StralBenverkehrsldrmbelastung der Leimstral3e fiir die Gebédude bauliche und

sonstige technische Vorkehrungen zur Ldrmminderung zu treffen.

Die zu treffenden baulichen und sonstigen technischen Vorkehrungen miissen
sicherstellen, dass sie eine Schallpegeldifferenz bewirken, die zur Nicht-
Uberschreitung folgender Innenschallpegel (Mittelungspegel (Lm) gemél VDI-
Richtlinie 2719, Ziffer 6.3) fliihren:

Mittelungspegel (L)
Raumart gemdif3 VDI-Richtlinie 2719, Ziffer 6.3 gemdpf3 VDI-Richtlinie 2719, Ziffer
6.3
1. Schlafrdume, nachts
1.1 in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, 30 dB(A)
Krankenhaus und Kurgebieten
1.2 in allen tibrigen Baugebieten 35 dB(A)
2. Wohnréume, tagsiiber
2.1 in Reinen und Allgemeinen Wohngebieten, 35dB(A)
Krankenhaus und Kurgebieten
2.2 in allen lbrigen Baugebieten 40 dB(A)
3. Kommunikations- und Arbeitsrdume, tagsiber

Unterrichtsrdume, ruhebediirftige Einzelbliros,

3.1 wissenschaftliche Arbeitsrdume, Bibliotheken, 40 dB(A)
Konferenz- und Vortragsrdume, Arztpraxen,
Operationsrdume, Kirchen, Aulen

3.2 Btiros fiir mehrere Personen 45 dB(A)
3.3 Gro3raumbdliros, Gaststétten, Schalterrdume, 50 dB(A)
L&aden
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Die Auflistung ist nur insoweit anwendbar, als die dort genannten Raumarten nach

den Festsetzungen (ber die Art der baulichen Nutzung zuléssig sind.

Sofern diese Innenschallpegel (Mittelungspegel (Lm) gemé&l3 VDI-Richtlinie 2719,
Ziffer 6.3) nicht schon durch Grundrissgestaltungen und / oder
Baukédrperanordnungen eingehalten werden kénnen, sind schallschiitzende
AuBenbauteile, wie z. B. Schallschutzfenster, Schallschutzfenster mit integrierter
schallgedémmter Liftungseinrichtung, vorgesetzte Glaserker, Aullentiiren,

Dachflachen, Wénde etc. entsprechend der VDI-Richtlinie 2719 zu verwenden.”
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6. ZUSAMMENFASSUNG

Im Rahmen der Aufstellung des Bebauungsplans Nr. 1/07 (588) ,Alter Bahnhof
Haspe® der Stadt Hagen wurden zur Gerauschkontingentierung fur die gewerblich
genutzten Flachen Emissionskontingente bzw. zulassige immissionswirksame
Flachenschallleistungspegel ermittelt, die gewahrleisten, dass die jeweils
maldgeblichen schalltechnischen Orientierungswerte nach DIN 18005 ,Schallschutz
im Stadtebau’ bzw. die Gerauschimmissions-Richtwerte nach TA Larm an der

angrenzenden vorhandenen Wohnbebauung eingehalten werden.

In Abstimmung mit dem Auftraggeber wurde flr den Bebauungsplan eine
Unterteilung in 5 Teilflachen vorgesehen. Die Immissionskontingente bzw.
flachenbezogenen Schallleistungspegel wurden unter Berlcksichtigung der
Abstande festgelegt. Die Immissionskontingentierung bzw. die Angabe der

zulassigen Emissionskontingente wird in Abschnitt 3.2 dargelegt.

Aulerdem wurden fur die zuklnftigen und vorhandenen Gewerbeflachen innerhalb
des Planbereichs Berechnungen des Strallenverkehrslarms nach RLS 90 fur den
Straldenverkehr auf den umliegenden Stral’en sowie fur den Schienenverkehr der
sudlich gelegenen Schienenverkehrsstrecke durchgefuhrt und nach DIN 18005

,Schallschutz im Stadtebau’ beurteilt.

Aufgrund der Uberschreitung der schalltechnischen Orientierungswerte wurden
malfdgebliche AuRenlarmpegel nach DIN 4109:2018-01 und entsprechende passive
Schallschutz-MaRnahmen ermittelt, die ebenfalls im Rahmen des B-Plans

festzusetzen sind.
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